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@ Kraftfahrzeugturverschluss 

@ Kraftfahrzeugturverschluss, mit zumindest 

- einer Drehfalle (2), 

- einer zugehorigen SperrkUnke (3), und mit 

- einem Sperrklinkenantrieb <4), 

wobei die Drehfalle (2) mittels des Sperrklinkenantriebs 
(4) In eine eine zugehorige Kraftfahrzeugtur (5) unter 
Spaltbildung (S) offnende Aushubstellung uberfiihrbar 
ist, dadurch gekennzetchnet, dass die Sperrklinke (3} die 
Drehfalle (2) mittels des Sperrkllnkenantriebes (4) uber ei- 
nen starren Verbindungshebel (6) im Rahmen einer 
Zwangsfuhrung zumindest in die Aushubstellung steuert. 
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Beschreibung : 

Die Erfindung betrifft einen Kraft fahrzeugturverschluss, 
mit zumindest einer Drehfalle, einer zugehorigen Sperr- 
klinke, und mit einem Sperrklinkenantrieb, wobei die Dreh- 
falle zumeist mittels des Sperrklinkenantriebs in eine eine 
zugehorige Kraft fahrzeugtur unter Spaltbildung pffnende 
Aushubstellung uberfuhrbar ist. 

Eine solche Aushubstellung wird zumeist verfolgt, urn einer 
Bedienperson das Offnen der mit dem Kraf t f ahrzeugturver- 
schluss ausgerusteten Kraf tf ahrzeugtur zu erleichtern. 
Die.se Aushubstellung der Drehfalle korrespondiert in der 
Regel zu Spalten zwischen Kraf t fahrzeugtur und Kraft- 
f ahr^zeugkarosserie, die ein problemloses Offnen der Kraft - 
fahrzeugtur ermoglichen. Das geschieht zumeist im Anschluss 
an eine Fernbedienung bzw. Fernoffnung des Kraf tf ahrzeug- 
turverschlusses, wodurch der zugehorige Sperrklinkenantrieb 
nach Entriegelung in Gang gesetzt wird. Selbstverstandlich 
sind auch manuelle Offnungen denkbar. 

Im Stand der Technik, von dem die Erfindung ausgeht, wird 
regelmaSig so vorgegangen, dass Sperrklinke und Drehfalle 
mit Hilfe einer Feder gekoppelt werden. Diese sorgt zumeist 
dafiir, dass nach Uberfuhrung der Sperrklinke in eine Frei- 
gabestellung der Drehfalle die Drehfalle selbst feder- 
unterstutzt in die beschriebene Aushubstellung gelangt . 
Damit hangen die Aushubstellung und der sich zwischen 
Kraf t fahrzeugtur und Kraf tf ahrzeugkarosserie einstellende 
Spalt letztlich von der Federkraft und der Stellung der 
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Sperrklinke im Vergleich zur Gabelfalle ab (vgl . US 5 020 
838 A, DE 195 37 045 Al und DE 298 13 797 Ul) . 

Aufgrund der Tatsache, dass heutige Kraf t f ahrzeugtiiren in- 
folge eingebauter Zusatzaggregate wie Fensterheber , 
Spiegelmotoren, Lautsprecherboxen usw. standig an Gewicht 
zunehmen, gelingt es durch die vorbekannten MaSnahmen 
lediglich, einen mehr oder minder kleinen Spalt darstellen 
zu konnen. Dies ist aus Sicht eines gesteigerten Bedien- 
komforts unbef riedigend. Auch konnen Alterungserscheinungen 
der Feder zwischen Sperrklinke und Drehfalle dazu fuhren, 
dass die SpaltgroSe mit der Zeit abnimmt . - Hier will die 
Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, einen 
derartigen Kraf tf ahrzeugturverschluss so weiter zu bilden, 
dass eine einwandfreie und ausreichende Spaltbildung 
zwischen Kraf t f ahrzeugtur und Kraf tf ahrzeugkarosserie unter 
alien Umstanden erreicht wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung bei einem 
gattungsgemafien Kraf tf ahrzeugturverschluss vor, dass die 
Sperrklinke die Drehfalle mittels des Sperrklinkenantriebs 
uber einen starren Verbindungshebel im Rahmen einer 
Zwangsf uhrung zumindest in die Aushubstellung steuert . 

Dieser Verbindungshebel ist ublicherweise mit seinem einen 
Ende an die Drehfalle schwenkbar angelenkt . Das kann uber 
ein simples Drehgelenk erfolgen. An seinem anderen Ende 
weist der Verbindungshebel zumeist ein Langloch fur einen 
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hierin eingreifende Betatigungszapf en an der Sperrklinke 
auf . 

Die Fertigung und Montage des Verbindungshebels ist dann 
besonders kostengunstig und einfach, wenn der Verbindungs- 
hebel als Geradhebel ausgefiihrt ist. AulSerdem hat es sich 
als vorteilhaft erwiesen, wenn sich das Langloch in etwa 
von einer Hebelmitte bis zum Ende erstreckt. SchlieiSlich 
besitzt die Sperrklinke groStenteils drei Betatigungszapf en 
fur den wahlweisen Eingriff in das Langloch. Auf diese 
Weise kann die Sperrlinke problemlos an unterschiedliche 
Drehf alien angepasst werden. Auch eroffnet die Erfindung 
auf diese Weise die Moglichkeit, die Aushubstellung der 
Drehf alle variieren und an den jeweiligen Einsatzzweck an- 
pasisen zu konnen. So ist es denkbar, beispielsweise bei 
einer Heckklappe mit ohnehin vorhandener Einformung als 
Handauf nahme mit geringen Spalten zu arbeiten. Dagegen wird 
man bei einer Seitentur regelmalSig grofie Spalte einstellen, 
um ein gleichsam f erngesteuertes Offnen der Seitentiiren 
sicherzustellen, die dann durch einfaches Hintergreif en 
Oder Ziehen am Tiirgriff vollstandig geoffnet werden konnen. 

Insgesamt lassen sich im Rahmen der Erfindung problemlos 
Spalte von 1 cm bis 2,5 cm zwischen TurauSenblech und 
Fahrzeugkarosserie darstellen, wobei selbstverstandlich 
auch noch groJSere Spalte denkbar sind, wenn dies erforder- 
lich sein sollte. Solche Spaltbreiten haben sich als 
besonders vorteilhaft zum Hintergreif en mit Hilfe einer 
Hand erwiesen, insbesondere im Bereich einer Heckklappe. 
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Durch die beschriebene Zwangsfuhrung in Verbindung mit dem 
starrer! Verbindungshebel zwischen Sperrklinke und Drehfalle 
werden die zuvor angegebenen Spaltbreiten unter alien 
Umstanden erreicht, und zwar jederzeit. Folglich fiihrt eine 
fernbetatigte Offnung beispielsweise einer Heckklappe eines 
Kraft fahrzeuges unmittelbar dazu, dass diese im Anschluss 
hieran in ihre vollstandige Of f nungsposition uberfuhrt 
werden kann. Gleichzeitig wird hierdurch gewahrleistet , 
dass ein Fahrzeugbediener von Verschmutzungen, wie sie bei 
f reiliegenden Tiirgrif f en, of f enen Heckklappeneinf ormungen 
usw. unvermeidlich sind, verschont bleibt . Denn die 
bet-reffende Kraf tf ahrzeugtiir gibt erst nach Erreichen der 
Aushubstellung der Drehfalle bzw. Einstellung des ge- 
wunschten Spaltes eine zuvor verdeckt gebliebene Hinter- 
schneidung frei, die dadurch unverschmutzt geblieben ist 
und wegen des eingestellten Spaltes problemlos hinter- 
griffen werden kann. Hierin sind die wesentlichen Vorteile 
zu sehen. 

Vergleichbare Besonderheiten und Wirkungen der Erfindung 
stellen sich dann ein, wenn bei einem gattungsahnlichen 
Kraf tf ahrzeugturverschluss im Rahmen eines Alternativ- 
vorschlages nach Schutzanspruch 6 zusatzlich zu dem Sperr- 
klinkenantrieb ein Drehf allenantrieb vorgesehen ist, 
welcher die Drehfalle wenigstens in die Aushubstellung 
steuert . Mit anderen Worten sorgen bei dieser Variante zwei 
Antriebe, namlich der Sperrklinkenantrieb an der Sperr- 
klinke und der Drehf allenantrieb an der Drehfalle fur das 
obligatorische Wechselspiel zwischen den beiden vorge- 
nannten Bauteilen. Dabei lasst sich die Drehfalle - wie 
grundsatzlich bereits beschrieben - in abgehobener Stellung 
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der Sperrklinke in ihre Aushubstellung mittels des eigenen 
Drehf allenantriebes uberfuhren, die zu der gewunschten 
Spaltbildung zwischen Kraft fahrzeugtiir und Kraf tf ahrzeug- 
karosserie korrespondiert . 

Nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung ist vorgesehen, 
das's ein Sensor zu Erfassung der Aushubstellung der Dreh- 
falle und/oder ihrer Vollof f nungsstellung und/oder der 
gewunschten Spaltbildung an der Kraf tf ahrzeugtur vorgesehen 
ist. Dieser Sensor fiihrt in Verbindung mit einer zumeist 
ohnehin vorhandenen Steuereinheit die Drehfalle sowie die 
Sperrklinke in deren SchlieSbereitschaf tsstellung zuruck. 
Das heiSt nichts Anderes, als das bei Erreichen der Aus- 
hubstellung und damit des gewunschten Spaltes zwischen 
Kraf t fahrzeugtiir und Kraf tf ahrzeugkarosserie sowohl die 
Drehfalle als auch die Sperrklinke wieder in eine Position 
gebracht werden, in welcher ein an der Kraf t fahrzeugtiir 
befestigter SchlieSbolzen problemlos wieder in das Schloss 
einf alien kann. 

Bei dem Sensor handelt es sich um jeden gebrauchlichen 
Sensor, welcher in der Lage ist, die Stellung der Drehfalle 
abfragen zu konnen, beispielsweise einen Hall -Sensor oder 
auch einen simplen Schalter. Gleiches gilt fur den Fall, 
dass die zugehorige Stellung der Kraf t fahrzeugtiir erfasst 
werden soil. Hier bieten sich Abstandssensoren zur Messung 
des Spaltes zwischen Tur und Karosserie, Drehwinkelsensoren 
im Bereich zugehoriger Tiirscharniere oder dergleichen an. 
Jedenfalls sorgt die Steuereinheit nach Erfassen ent- 
sprechender Werte durch den Sensor dafur, . dass die 
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Drehfalle und auch die Sperrklinke in die beschriebene 
S chl i e fibe reitschaftsatellung zuruc kbe weg t we r de n . 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
5 Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlau- 
tert. Die Pig. 1 bis 4 zeigen verschiedene Funktions- 
stellungen eines erf indungsgemaSen Kraf tf ahrzeugtiirver- 
schlusses in schematischer Abf olge . 

10 In den Figuren ist ein Kraf tf ahrzeugtiirverschluss darge- 
stellt, der auf seine fur die vorliegende Erfindung wich- 
tigen Bestandteile reduziert wurde. Hierbei handelt es sich 
im Einzelnen um ein Schlossblech bzw. einen Schlosskasten 
1 , • cier . die nachfolgend beschriebenen Bauteile aufweist und 

15 entsprechende Lagerpunkte zur Verfugung stellt. Daneben 
erkennt man eine Drehfalle 2, eine mit der Drehfalle 2 
wechselwirkende zugehorige Sperrklinke 3 und einen nur 
angedeuteten Sperrklinkenantrieb 4 fiir die Sperrklinke 3. 



20 Die Drehfalle 2 lasst sich tnit Hilfe des Sperrklinkenan- 
triebes 4 in eine eine zugehorige Kraf tf ahrzeugtur 5 unter 
Spaltbildung bzw. Bildung eines Spaltes S offnende Aushub- 
stellung iiberfuhren, wie sie in der Fig. 3 dargestellt ist. 
Das gelingt im Rahmen der dargestellten Variante dadurch, 

25 dass die Sperrklinke 3 die Drehfalle 2 mittels des Sperr- 
klinkenantriebes 4 uber einen starren Verbindungshebel 6 
entsprechend beauf schlagt . Dies geschieht im Rahmen einer 
Zwangsfiihrung, well sich die Drehfalle 2 - im Gegensatz zum 
Stand der Technik - nicht frei bewegen kann. 



30 
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Selbstverstandlich ist die Drehfalle 2 dann frei, wenn sie 
ihre Of f nungsstellung oder Of f enstellung erreicht hat, wie 
dies in Fig. 4 im Einzelnen dargestellt ist. 

Urn die beschriebene Zwangsf uhrung zur Bildung des Spaltes S 
im Zuge der Aushubstellung darstellen zu konnen, ist der 
Verbindungshebel 6 im Rahmen des Ausfuhrungsbei spiels als 
vorzugsweise starrer Gradhebel 6 ausgefuhrt und mit seinem 
einen Ende 7 an die Drehfalle 2 schwenkbar angelenkt. An 
diesem Ende 7 befindet sich ein zugehoriges Drehlager D fur 
den Verbindungshebel 6 . Am anderen Ende 8 des Verbin- 
dungshebels 6 ist ein Langloch ^ 9 vorgesehen, welches nach 
dem Offnen der Sperrklinke 3 ein freies Offnen der Dreh- 
falle 2 ermoglicht. Im Ubrigen greift in das Langloch 9 ein 
Betatigungszapf en 10 ein, welcher an der Sperrklinke 3 
angeordnet ist. 

Das Langloch 9 erstreckt sich in etwa von einer Hebelmitte 
M des Verbindungshebels 6 bis zum Ende 8 dieses Hebels 6. 
Auf diese Weise lasst sich der beschriebene Freilauf der 
Drehfalle 2 in ihrer Of f nungsstellung darstellen und wird 
im Ubrigen das SchlieSen der Drehfalle 2 verhindert- Aufier- 
dem lassen sich hierdurch die nachfolgend noch zu beschrei- 
benden Funktionsstellungen der Drehfalle 2 problemlos defi- 
nieren . 

SchlieSlich sorgt ein lediglich angedeuteter Sensor 11 
dafur, das die Aushubstellung der Drehfalle 2 registriert 
werden kann. Gleichzeitig kann dieser Sensor 11 damit 
naturlich feststellen, ob der gewiinschte Spalt S zwischen 
Kraft fahrzeugtur 5 und lediglich angedeuteter Kraftfahr- 
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zeugkarosserie 12 vorliegt. Die Aushubstellung nach Fig. 3 
korrespondiert zum Drehwinkel a der Drehfalle 2, wahrend 
der in Fig. 4 dargestellte Dreh- bzw. Schwenkwinkel p deren 
Vollof f nungsstellung anzeigt. Der Sensor 11 ist also in der 
Lage, zwischen diesen Positionen dif f erenzieren zu konnen. 

Die vom Sensor 11 gelieferten Drehwinkel st el lungen der 
Drehfalle 2 werden von einer an den Sensor 11 ange- 
schlossenen Steuereinheit 13 ausgewertet . Sobald der vom 
Sensor 11 erfasste Drehwinkel a der Drehfalle 2 einen 
bestimmten und der Aushubstellung der Drehfalle 2 ent- 
sprechenden Wert erreicht oder iiberschreitet , beaufschlagt 
die Steuereinheit 13 den Sperrklinkenantrieb 4 so, dass die 
Sperrklinke 3 in ihre Schliefibereitschaf tsstellung zuruck- 
gefuhrt wird. 

Daneben kann die Drehfalle 2 die entsprechende SchlieS- 
bereitschaf tsstellung f ederunterstut zt oder motorisch (wie- 
der) erreichen. Ublicherweise wird die Drehfalle 2 jedoch 
erst durch SchlieSen einer angeschlossenen Klappe wieder 
zuriickgef uhrt . Jedenfalls kann die betreffende SchlieiSbe- 
reitschaf tsstellung auch erst dann eingenommen werden^ wenn 
sich die Drehfalle 2 in ihrer Vollof f nungsstellung (Winkel 
P nach Fig. 4) bef indet . 

Wie liblich ist die Sperrklinke 3 mit einer Rastnase 14 
ausgeriistet, die die Drehfalle 2 in einer Hauptrast- oder 
Vorraststellung halt. Zu diesem Zweck ist die Drehfalle 2 
mit einer Hauptrast 15 sowie einer Vorrast 16 ausgerustet. 
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Die Funktionsweise lasst sich am besten anhand einer 
Abfolge der Fig. 1 bis 4 erlautern. In der Fig. 1 befindet 
sich die Drehfalle.2 in ihrer Hauptrast 15, in der sie von 
der Sperrklinke 3 mit deren Rastnase 14 gehalten wird. Wenn 
nun zu dem dargestellten Kraf tf ahrzeugturschloss ein 
Of f nungssignal (manuell oder f ernbedienbar) iibertragen 
wird, wird die Sperrklinke 3 motorisch geoffnet und dreht 
sich urn ihr Drehlager 17 entgegen dem Uhrzeigersinn, Diese 
Situation ist in Fig. 2 dargestellt. 

Gleichzeitig wandert der in das Langloch 9 eingreifende 
Betatigungszapf en 10 von einer Schl ieBstellung im mittleren 
Bereich dieses Langloches 9 oberhalb der Hebelmitte M in 
Richtung auf das dem Ende 8 des Verbindungshebels 6 zuge- 
ordnete Ende des Langlochs 9. 

Wenn die Sperrklinke 3 weiter motorisch mit Hilfe des 
Sperrklinkenantriebs 4 entgegen dem Uhrzeigersinn urn die 
Drehachse 17 verschwenkt wird, nimmt der nun endseitig im 
Langloch 9 angreifende Betatigungszapf en 10 die Drehfalle 2 
in gleicher Drehrichtung mit. Die Drehfalle 2 dreht sich 
also ebenfalls entgegen dem Uhrzeigersinn, und zwar um ihre 
Drehachse 18, Das ist in der Fig. 3 mit dem solchermaSen 
iiberstrichenen Drehwinkel a dargestellt. 

Nun hat die Kraf tf ahrzeugtur 5 den erf orderlichen Spalt S 
im Vergleich zur Kraf tf ahrzeugkarosserie 12 erreicht . Denn 
der zuvor von der Drehfalle 2 f estgehaltene SchlieSbolzen 
19 an der Kraf tf ahrzeugtur 5 wird durch die Gegenuhrzeiger- 
sinnbewegung der Drehfalle 2 nach auSen bewegt . Als Folge 
hiervon kann die Kraf tf ahrzeugtur 5 problemlos weiter 
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geoffnet werden. Diese Situation zeigt die Fig. 4, in wel- 
Cher die Kraft fahrzeugtur 5 und die Drehfalle 2 vollstandig 
geoffnet sind. Die vollstandige Offnung der Drehfalle 2 
(Schv/enkwinkel bzw. Drehwinkel p) registriert der Sensor 11 
und fuhrt in Verbindung mit der Steuereinheit 3 im 
Anschluss hieran die Sperrklinke 3 in ihre SchlieSbereit- 
schaf tsstellung zuruck, wahrend die Drehfalle 2 geoffnet 
bleibt . Diese SchlieSbereitschaf tsstellung der Sperrklinke 
3 entspricht in etwa der Position gemaft Fig. 1. 

Alternativ hierzu kann die SchlielSbereitschaf tsstellung 
auch schon bei Erreichen der Aushubstellung (Winkel a) 
eingenommen werden, urn die zugehorige Klappe in Vorrast- 
stellung zu bringen, und zwar ziimeist nach einer nicht 
erfolgten Offnung im TVnschluss an eine Fernbetatigung (z. 
B. 5 min. danach) . 
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Schutzanspruche : 

1. Kraf tf ahrzeugtuxverschluss, mit zumindest 

- einer Drehfalle (2) , 

- einer zugehorigen Sperrklinke (3), und mit 

- einem Sperrklinkenantrieb (4) , 

wobei die Drehfalle (2) mittels des Sperrklinkenantriebs 
(4) in eine eine zugehorige Kraf tf ahrzeugtur (5) unter 
Spaltbildung (S) offnende Aushubstellung uberfuhrbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass die 

Sperrklinke (3) die Drehfalle (2) mittels des Sperrklinken- 
antriebes (4) uber einen starren Verbindungshebel (6) im 
Rahmen einer Zwangsf uhrung zumindest in die Aushubstellung 
steuert . 

2. Kraf tf ahrzeugtiirverschluss nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Verbindungshebel (6) mit seinem 
einen Ende (7) an die Drehfalle (2) schwenkbar angelenkt 
ist und an seinem anderen Ende (8) ein Langloch (9) fur 
einen hierin eingreif enden Betatigungszapf en (10) an der 
Sperrklinke (3) aufweist. 

3. Kraf tf ahrzeugtiirverschluss nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass sich das Langloch (9) in etwa 
von einer Hebelmitte (M) bis zum Ende (8) erstreckt. 

4. Kraf tf ahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Verbindungshebel 
(6) als Geradhebel (6) ausgefiihrt ist. 
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5. Kraf tf ahrzeugturverschluss nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet , dass die Sperrklinke (3) 
wenigstens einen Betatigungszapf en (10) fur den wahlweisen 
Eingriff in das Langloch (9) besitzt. 

6. Kraf tf ahrzeugturverschluss , mit zumindest 

- einer Drehfalle (2) , 

einer zugehorigen Sperrklinke (3) , und mit 

- einem Sperrklinkenantrieb (4) , 

wobei die Drehfalle (2) in eine eine zugehorige Kraftfahr- 
zeugtiir (5) unter Spaltbildung (S) offnende Aushubstellung 
uberfiihrbar ist, dadurch gekennzeichnet , dass zusatzlich 
ein Drehf allenantrieb vorgesehen ist, welcher die Drehfalle 
(2) wenigstens in die Aushubstellung steuert. 

7. Kraf tf ahrzeugturverschluss nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet , dass ein Sensor (11) zur 
Erfassung der Aushubstellung und/oder Vollof fnungsstellung 
der Drehfalle <2) und/oder der gewunschten Spaltbildung (S) 
an der Kraf tf ahrzeugtur (5) vorgesehen ist, welcher in 
Verbindung mit einer Steuereinheit (13) die Drehfalle (2) 
sowie die Sperrklinke (3) in deren SchlieSbereitschaf ts- 
stellung zuriickf lihrt . 
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